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1. GIRIiS

"Diiriist insanlarin iilkesi" anlamina gelen Burkina Faso, Bat1 Afrika'da denize kiyist bulunmayan
ve kara ile cevrili lilkelerden biridir. Kuzey ve batida Mali, doguda Nijer, giineyde ise Fildisi Sabhili,
Gana, Togo ve Benin ile komsu olan {ilke, Bat1 Afrika'nin 6nemli transit ticaret koridorlarinin kesisim
noktasinda yer almaktadir. Baskent Ouagadougou, Ulkenin siyasi, ekonomik ve lojistik merkezi
konumunda olup, uluslararas: ticaretin dnemli bir boliimiiniin organize edildigi ana dagitim noktasidir.

Yaklasik 274.200 km? yiiz6l¢iimiine sahip olan Burkina Faso, 2025 yil1 sonu itibariyla yaklasik
25 milyon niifusa sahiptir. Hizli niifus artis1, kentlesme ve ekonomik faaliyetlerdeki gelismeler, tilkenin
ulagtirma ve lojistik altyapisina olan ihtiyaci her gecen yil artirmaktadir. Buna karsin denize kiyisinin
bulunmamasi nedeniyle dis ticaret faaliyetleri biiyiik Olglide komsu iilkelerde bulunan limanlar
aracilifiyla yiiriitilmektedir. Bu durum, lojistik maliyetlerinin yiikselmesine ve dis ticaretin transit
iilkelerin ulastirma altyapist ile giimriik siireclerine énemli 6l¢iide bagimli hale gelmesine neden
olmaktadir.

Burkina Faso'nun dis ticaretinde basta Fildisi Sahili'ndeki Abidjan Limani olmak tizere
Gana'daki Tema Limani, Togo'daki Lomé Limani ve Benin'deki Cotonou Limani 6nemli rol
oynamaktadir. Bu limanlardan iilkeye ulasan yiikler agirlikli olarak karayolu ile, sinirli Olgude ise
demiryolu baglantilar kullanilarak tasmnmaktadir. Ozellikle Abidjan—Ouagadougou demiryolu hatt1, yiik
tasimacilig1 agisindan stratejik oneme sahip olmakla birlikte, dis ticaretin biiylik boliimii karayolu
tasimaciligina dayanmaktadir. Hava yolu tagimacilig: ise yiiksek katma degerli, acil ve diisiik hacimli
urtinlerde tercih edilmektedir.

Altin, pamuk, susam ve diger tarimsal iiriinler Burkina Faso'nun baglica ihra¢ iirlinlerini
olustururken; akaryakit, makine ve ekipmanlar, insaat malzemeleri, gida tirtinleri, kimyasallar ve
tiikketim mallar1 {ilkenin temel ithalat kalemleri arasinda yer almaktadir. Ozellikle madencilik, enerji,
altyap1 ve insaat sektorlerinde yiiriitiilen yatirimlar, lojistik hizmetlerine olan talebi siirekli artirmaktadir.

Son yillarda transit koridorlarda yasanan aksakliklar, kiiresel navlun fiyatlarindaki dalgalanmalar
ve konteyner temininde karsilasilan gii¢liikler Burkina Faso'nun dis ticaret lojistigini dogrudan etkileyen
baslica unsurlar haline gelmistir. Buna karsin hiikiimet, ulastirma altyapisinin gelistirilmesi, glimriik
streclerinin  dijitallestirilmesi, bolgesel ulastirma koridorlarinin  giiclendirilmesi  ve lojistik
maliyetlerinin azaltilmasina yonelik ¢esitli reform ve yatirim programlarini hayata gegirmektedir.

Tiirkiye ile Burkina Faso arasindaki ticaret hacminde son yillarda gozlenen artis, iki tlke
arasindaki lojistik baglantilarin 6nemini daha da artirmaktadir. Ancak dogrudan deniz baglantisinin
bulunmamasi ve tagimalarin tgilincii iilkeler lizerinden gergeklestirilmesi, teslim siireleri ile tagima
maliyetlerini ylikselten temel faktorler arasinda yer almaktadir. Bu nedenle, mevcut lojistik altyapisinin
degerlendirilmesi, tasima koridorlarinin analiz edilmesi ve karsilagilan lojistik sorunlara yonelik ¢6ziim
Onerilerinin ortaya konulmasi, iki iilke arasindaki ticaretin siirdiiriilebilir sekilde gelistirilmesi agisindan
onem arz etmektedir.

Bu bilgi notunda Burkina Faso'nun dis ticarette kullandig1 tasima yontemleri, lojistik altyapisi,
uluslararasi lojistik performansi, baslica ticaret koridorlari, Tiirkiye ile tagimacilik maliyetleri, dis ticaret
lojistiginde karsilasilan temel sorunlar ve bu sorunlarin ¢dziimiine yonelik degerlendirmeler ayrintili
olarak ele alinmaktadir.



2. BURKINA FASO'NUN DIS TICARETINDE KULLANDIGI TASIMA
YONTEMLERI

Burkina Faso, denize kiyis1 bulunmayan bir iilke olmasi nedeniyle dis ticaret faaliyetlerini biiyiik
Ol¢iide komsu iilkelerin limanlar1 {lizerinden gergeklestirmektedir. Bu nedenle iilkenin uluslararasi
ticaretinde ¢ok modlu (multimodal) tasimacilik sistemi hakimdir. Ithalat ve ihracat yukleri oncelikle
denizyolu ile Bat1 Afrika kiyisindaki limanlara ulastirilmakta, ardindan karayolu veya smirl 6l¢iide
demiryolu kullanilarak Burkina Faso'ya tasinmaktadir. Karayolu tasimaciligi, hem transit tasimacilikta
hem de iilke i¢i dagitimda temel tasima modu konumundadir.

Burkina Faso'nun dis ticaretinde en yogun kullanilan transit limanlar; Abidjan (Fildisi Sahili),
Tema (Gana), Lomé (Togo) ve Cotonou (Benin) limanlaridir. Ozellikle Abidjan Limani, sahip oldugu
demiryolu baglantis1 ve kisa transit siiresi sayesinde {ilkenin en onemli dis ticaret kapisi olmayi
strdurmektedir.

Tasima modlar1 agisindan degerlendirildiginde dis ticaret yiiklerinin yaklasik %90 karayolu ile
taginmaktadir. Demiryolu, 6zellikle Abidjan—Ouagadougou koridorunda maden urinleri, pamuk ve
konteyner tasimalarinda tamamlayici bir rol iistlenirken, hava yolu tasimaciligr yiliksek maliyetleri
nedeniyle yalnizca altin, ilag, elektronik iiriinler, yedek pargalar ve acil teslimat gerektiren yiiksek katma
degerli iirlinlerde tercih edilmektedir.

Tablo 1:Burkina Faso Dis Ticaretinde Kullanilan Tasima Modlarinin Tahmini Dagilimi

Ticaret Degeri||Pay

Tasima Modu (Milyar ABD Dolar1) [(%) Aciklama

Karayolu . . e .
(Transit) 9,5 89 |[Limanlardan tilkeye tiim yiiklerin ana tagima sekli
Demiryolu 0.7 7 )C/)Uzlflllkle Abidjan koridorunda konteyner ve ddkme
Havayolu || 0,4 | 4 ||Altn, ilag, elektronik, acil yiikler |
Denizvolu* i _ |[Dogrudan  kullanilmamaktadir. Deniz tasimacilig

y komsu iilke limanlarina kadar yapilmaktadir.

* Burkina Faso'nun denize kiyis1 bulunmadigindan denizyolu tagimacilig: iilke sinirlar icerisinde
bagimsiz bir tastma modu olarak degerlendirilmemektedir. Deniz tagimaciligi, uluslararasi zincirin ilk
asamasini olusturmakta; yiikler limanlardan itibaren karayolu veya demiryolu ile Burkina Faso'ya
ulastirilmaktadir.

Tablo 2:Baslica Transit Limanlarmin Kullanim Pay

’Transit Limam HYaklaslk Pay (%)‘
|Abidjan (Fildisi Sahili) || 4550 |
Tema (Gana) | 20-25 |
ILomé (Togo) I 1520 |
ICotonou (Benin) [ 8-12 |
’Dakar (Senegal) ve digerleriH 3-5 ‘

Son yillarda sinir gegislerindeki gecikmeler ve alternatif koridor arayislari nedeniyle yiik akislari
donemsel olarak farkli limanlara yonelmekte olup, 6zellikle Lomé ve Tema limanlarinin kullanim
oranlarinda artis gézlenmektedir. Bunda Fildisi ile Burkina Faso arasindaki siyasi gerginliginde pay1
oldugu disiiniilmektedir. Buna karsin, gelismis altyapisi ve demiryolu baglantis1 sayesinde Abidjan
Limani Burkina Faso dis ticaretinin en 6nemli transit kapist olma 6zelligini korumaktadir.



Onemli Not: Burkina Faso igin "tasima modlarina gore dis ticaretin dolar bazinda resmi dagilimi1"
yayimlayan ulusal veya uluslararasi bir veri tabani bulunmamaktadir. Yukaridaki dolar tutarlar1 ve
yiizdesel dagilimlar; iilkenin toplam dis ticaret hacmi, transit koridorlarin kullanim yogunlugu ve
uluslararasi kurulusglarin (UNCTAD, WTO, UN-OHRLLS) yayimladigi lojistik degerlendirmeleri esas
alinarak hazirlanmis analitik tahminlerdir.

3. LOJISTIK ALTYAPISI

3.1. Karayolu Altyapisi

Karayolu tasimaciligi, Burkina Faso'nun yiikk ve yolcu tasimaciliginda en 6nemli ulagim
yontemidir. Ulke ici yiik tasimaciliginin yaklasik %90'ndan fazlas1 karayolu ile gerceklestirilmekte
olup, dis ticaret tasimalarmin biiylik boliimii de komsu {tilkelerdeki limanlardan karayolu araciliiyla
iilkeye ulagtirilmaktadir.

Burkina Faso'nun karayolu ag1 yaklasik 15.300 km uzunlugundadir. Bunun yaklasik 6.700 km'si
asfalt, kalan kismi ise stabilize ve toprak yollardan olugsmaktadir. Son yillarda hiikiimet tarafindan
yuritllen ulastirma yatirimlar1 kapsaminda ulusal karayolu agmin modernizasyonuna ve asfalt yol
uzunlugunun artirilmasina oncelik verilmektedir.

Baslica uluslararasi karayolu koridorlari sunlardir:

e Abidjan — Bobo-Dioulasso — Ouagadougou Koridoru (Fildisi Sahili)
e Tema - Pd — Ouagadougou Koridoru (Gana)

e Lomé — Cinkansé — Ouagadougou Koridoru (Togo)

e Cotonou — Fada N'Gourma — Ouagadougou Koridoru (Benin)

Bu koridorlar, Burkina Faso'nun ithalat ve ihracatinin biiyiik boliimiiniin gergeklestirildigi ana
lojistik glzergéhlaridir. Bununla birlikte yagisli mevsimlerde yol kosullarinin bozulmasi ve simir
kapilarindaki bekleme siireleri transit siirelerini uzatabilmektedir.

3.2. Denizyolu Altyapisi

Burkina Faso'nun denize kiyis1 bulunmadigindan tilke sinirlari i¢erisinde herhangi bir ticari deniz
liman1 bulunmamaktadir. Uluslararasi deniz tagimaciligi, komsu kiyi tilkelerindeki limanlar iizerinden
gergeklestirilmektedir.

Tablo 3:Burkina Faso dis ticaretinde en fazla kullanilan limanlar

\Liman HUIke HOuagadougou'ya Y aklasik Mesafe (km)HKullamm Durumu |
/Abidjan ||Fildisi Sahili] 1.150 IEn yogun kullanilan transit liman|
\Tema HGana H 1.050 Hikinci Oonemli transit kapisi |
\Lomé HTogo H 980 HSon yillarda kullanim artmaktad1r|
Cotonou|[Benin [ 1.000 |Alternatif transit koridoru |

Abidjan Limani, gelismis konteyner terminali, yiiksek ellegleme kapasitesi ve Burkina Faso'ya
uzanan demiryolu baglantis1 sayesinde {ilkenin en énemli dis ticaret kapis1 konumundadir. Son yillarda
Lomé ve Tema limanlarinda gergeklestirilen kapasite artirimi yatirimlart da Burkina Faso'nun lojistik
segeneklerini gesitlendirmistir.

3.3. Demiryolu Altyapisi

Burkina Faso'nun demiryolu ag1 sinirli olmakla birlikte dis ticaret agisindan stratejik oneme
sahiptir. Ulkede aktif olarak kullanilan tek uluslararasi demiryolu hatt1, Abidjan—-Ouagadougou—Kaya
hattidir (Ouagadougou-Kaya kismi kullanim digidir).

Yaklasik 1.260 km uzunlugundaki bu hat, Burkina Faso ile Fildisi Sahili arasinda yiik ve yolcu
tasimaciligina hizmet vermektedir. Hat 6zellikle konteynir, pamuk, ¢imento, akaryakit ve madencilik
tirlinlerinin taginmasinda kullanilmaktadir. Son yillarda hattin modernizasyonu ve kapasitesinin
artirilmasina yonelik ¢esitli projeler giindeme gelmis olmakla birlikte, yiik tasimalarinin biiytik kismi



héalen karayolu ile gerceklestirilmektedir. Demiryolu altyapisinin yetersizligi, lojistik maliyetlerinin
yiikselmesine neden olan temel unsurlardan biri olarak degerlendirilmektedir.
3.4. Havayolu Altyapisi
Havayolu tasimaciligi, Burkina Faso'da yiiksek katma degerli, zaman hassasiyeti bulunan ve
diisiik hacimli yiiklerin taginmasinda kullanilmaktadir.
Ulkede uluslararas1 kargo tasimaciligina hizmet veren baslica havalimanlar1 sunlardir:
e Ouagadougou Thomas Sankara Uluslararast Havalimani
e Bobo-Dioulasso Havalimani
Bagkent Ouagadougou'da yeni insa edilen Donsin Uluslararasi Havalimani projesinin
tamamlanmasiyla birlikte {ilkenin hava kargo kapasitesinin dnemli 6l¢lide artirilmast hedeflenmektedir.
Tiirkiye ile Burkina Faso arasinda dogrudan tarifeli kargo seferi bulunmamakta olup, hava
yiikleri agirlikli olarak Istanbul (zerinden Addis Ababa, Tunus ve Casablanca aktarmali olarak
taginmaktadir. Bu durum, teslim siirelerini uzatmakta ve hava tasimaciligi maliyetlerini artirmaktadir.
3.5. Bashca Ticaret Merkezleri
Burkina Faso'nun ticari faaliyetleri biiyiik 6l¢iide baskent Ouagadougou ile ulkenin ticari
baskenti Bobo-Dioulasso etrafinda yogunlasmaktadir. Bunun yani sira, komsu iilkelere agilan sinir
kapilarinda bulunan sehirler de transit ticaret ve bdlgesel lojistik acisindan Onemli islevler
iistlenmektedir. Ulkenin ticaret merkezleri; toptan ticaret, dagitim, giimriikleme, depolama ve smir
ticareti faaliyetlerinin yuruttldiagi baslica ekonomik merkezlerdir.
3.5.1. Ouagadougou
Baskent Ouagadougou, Burkina Faso'nun en biiyiik ticaret, finans ve lojistik merkezidir. Ithal
edilen {riinlerin 6nemli bir boliimii burada giimriik islemlerinden gegirilmekte ve iilke geneline
dagitilmaktadir. Aym1 zamanda kamu kurumlari, biiylik ithalatgr firmalar, bankalar, uluslararasi
kuruluslar ve lojistik sirketlerinin merkezleri de burada bulunmaktadir.
Baslica ticaret alanlart:
e Kossodo Sanayi Bolgesi
e Quagarinter Ticaret Bolgesi
e Rood Woko Biiyiik Pazari
e Sankariaré Ticaret Merkezi
e ZAD (Zone d'Activités Diverses) Sanayi ve Ticaret Bolgesi
3.5.2. Bobo-Dioulasso
Ulkenin ikinci biiyiik sehri olan Bobo-Dioulasso, zellikle Fildisi Sahili iizerinden gelen dis
ticaret yiiklerinin ilk giris noktalarindan biridir. Abidjan—Ouagadougou ticaret koridoru (zerinde yer
almas1 nedeniyle 6nemli bir lojistik dagitim merkezidir.
Sehir ayn1 zamanda;
e tarim iiriinleri,

e pamuk,

e susam,

o kaju,

e gidaisleme,
o tekstil

ticaretinin merkezlerinden biridir.
3.5.3. Koudougou

Ouagadougou ile Bobo-Dioulasso arasinda bulunan Koudougou, iilkenin batisina yonelik ticaret
ve dagitim faaliyetlerinde 6nemli rol {istlenmektedir. Insaat malzemeleri, tarim ekipmanlar1 ve tiiketim
mallariin dagitim merkezlerinden biridir.



3.5.4. Kaya

Kaya, kuzey bdlgelerine yonelik ticaretin merkezi konumundadir. Son yillarda giivenlik
nedeniyle kuzeyden gergeklesen niifus hareketleri sonucunda ticari faaliyetler nemli 6lgiide artmustir.
Sehir ayn1 zamanda yardim kuruluglarinin lojistik operasyonlari agisindan da 6nem tasimaktadir.

3.5.5. Fada N'Gourma

Ulkenin dogusunda bulunan Fada N'Gourma, 6zellikle Benin ve Nijer ile gerceklestirilen smir
ticaretinin merkezlerinden biridir. Cotonou Limani {izerinden gelen yiiklerin 6nemli bir boliimii bu sehir
iizerinden iilkenin dogusuna dagitilmaktadir.

3.5.6. Banfora

Banfora, tarim ve gida sanayisinin yogunlastigi sehirlerden biridir. Seker, meyve ve sebze ticareti
ile Fildisi Sahili baglantili dis ticaret faaliyetlerinde 6nemli rol oynamaktadir.

3.5.7. Ouahigouya

Ulkenin kuzeybatisinda bulunan Ouahigouya, Mali ile gerceklestirilen sinir ticaretinde dnemli
bir merkezdir. Giivenlik kosullarina bagli olarak ticaret hacmi donemsel degisiklik gostermektedir.

3.5.8. Bashca Simr Ticaret Kapilari
Burkina Faso'nun dis ticaretinde asagidaki sinir kapilari stratejik 6neme sahiptir:

Tablo 4: Burkina Faso'nun Sinir Kapilar

‘Slnll‘ Kap1s1HBaglant1h I"JlkeH(")nemi ‘
\Niangoloko HFildisi Sahili HAbidjan Koridoru'nun ana giris kap1s1‘
\Cinkansé HTogo HLomé Koridoru'nun ana gegis noktas1‘
\Dakola HGana HTema Koridoru'nun ana sinir kapisi ‘
\Kantchari HNijer HNijer ile ticaret ve transit tagimalar ‘
\Koloko HI\/IaIi HMali baglantisi ‘
Porga |Benin |Cotonou Koridoru |

3.1. Yerel Lojistik Firmalari (Dis Ticaret Tasimalarinda Biiyiik Olcekli Faaliyet
Gosteren Firmalar)

Burkina Faso'nun denize kiyis1 bulunmamasi nedeniyle uluslararas: yiik tasimaciligi, biiyiik
oOlciide uluslararas1 lojistik sirketleri ile bunlarin iilkedeki temsilcilikleri ve yerel lojistik operatdrleri
tarafindan yiriitiilmektedir. Bu firmalar; deniz—kara kombine tasimacilii, glimrilkk miisavirligi,
depolama, konteyner tagimaciligi, proje tagimaciliglr ve smir 6tesi lojistik hizmetleri sunmaktadir.
Ozellikle ithalat ve ihracat yiiklerinin Bati Afrika kiyisindaki limanlardan Burkina Faso'ya
ulagtirilmasinda 6nemli rol iistlenmektedirler.



Tablo 5:Baslica Yerel ve Uluslararast Lojistik Firmalart

\Firma HFaaliyet Alam HAglklama
Faso Transit et Ealr;acﬂlk yo\l/lé Yeni kurulan devlet firmast olup Burkina Faso'nun en
Logistique S1ma blyuk lojistik operatoridur
gimriikleme
. . Burkina Faso'nun en buyik lojistik operatorlerinden
ggia) C;LOrbk?Inla'?:g;:(t;cs (l;eanriazyocl Iu lj biridir. Abidjan, Lom¢, Tema ve Cotonou limanlarindan
(eski Bolloré Africa de oIZma’ diizenli tasimacilik hizmeti sunmaktadir. Depolama,
. =pofama, konteyner tagimaciligi ve proje lojistiginde giiclii bir
Logistics) gimrikleme altyaptya sahiptir.
Demirvolu ik Abidjan—Ouagadougou demiryolu hattini igleten sirket
SITARAIL a 1ma>c/111“1 y olup ozellikle konteyner, akaryakit, ¢cimento, pamuk ve
3 g maden {iriinlerinin taginmasinda faaliyet gostermektedir.
. Uluslararas1 ekspres kargo, hava kargo, denizyolu
[F)(l)_lr\l/_var din BuGrlli?nZ: E:r\;a’ohjjemz ve organizasyonu ve giimriikleme hizmetleri sunmaktadr.
Faso g a 1n)1/a 51 Ozellikle yiiksek katma degerli iirlinlerin tasinmasinda
yimactie tercih edilmektedir.
Kontevner Kiiresel konteyner tagimaciligi ag1 kapsaminda Burkina
Maersk Burkina Easo | 1ma></:1h“1 Ve Faso'ya yonelik multimodal tasimacilik hizmetleri
IOJ§iStik £ sunmaktadir. Tagimalar agirlikli olarak Abidjan, Tema

ve Lomé limanlari tizerinden gerceklestirilmektedir.

Konteyner tasimaciligi, transit lojistik ve depolama

CMA CGM Burkina

gf]SiC in 'gg%ltg,]ranean t[;e?r:faCIK ?1 kara hizmetleri saglamaktadir. Ozellikle madencilik ve sanayi
ppIng pany ? & sektoriline yonelik lojistik ¢ozlimler sunmaktadir.
Deniz Bati Afrika limanlart tizerinden Burkina Faso'ya

Transport et Transit du
Burkina)

Karayolu
tagimaciligt

tasimaciligt  ve|konteyner tagimaciligi gergeklestirmektedir. Karayolu
Faso . < - - -

lojistik baglantilar1 acente ag1 araciligiyla saglanmaktadir.
GETMA Burkina Easo Transit Bati Afrlka ‘Fransr[ korldorlarlnfia 'faahy.et gostermekte

tagimacilik olup liman-hinterlant tagimaciligi hizmeti sunmaktadir.
Burkina Transit et||Karayolu Ithalat ve ihracat yiiklerinin iilke i¢i dagitimi, depolama
Logistique (BTL) tagimaciligt ve glimriikleme alanlarinda faaliyet gostermektedir.
STTB (Société  de

Uluslararas: karayolu tasimaciligi, agir yiikk ve proje
tasimaciligl hizmetleri sunmaktadir.

4. LOJISTIK PERFORMANS ENDEKSI (LPI) SIRALAMASI (2023 VE

2018)

Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan Lojistik Performans Endeksi (Logistics Performance

.....

gostergelerden biridir. Endeks; giimriik islemlerinin etkinligi, ulagtirma altyapisinin kalitesi, uluslararasi




tasimalarin kolayligi, lojistik hizmet kalitesi, gonderilerin izlenebilirligi ve teslimatlarin zamaninda
gergeklestirilmesi olmak iizere alt1 temel kriter {izerinden hesaplanmaktadir.

Burkina Faso, denize kiyis1 olmayan bir tilke olmasi, dis ticaretinin biiyiik 6l¢iide transit tilkelere
bagimli olmas1 ve ulastirma altyapisindaki yapisal eksiklikler nedeniyle LPI siralamasinda alt siralarda
yer almaktadir. Bununla birlikte son yillarda karayolu altyapisinin gelistirilmesi, giimriik islemlerinin
dijitallestirilmesi ve bolgesel ulastirma koridorlarina yonelik yatirnmlar sayesinde bazi alt gostergelerde
iyilesmeler kaydedilmistir.

Tablo 6:Burkina Faso'nun LPI Performansi

(Gosterge | 2018 | 2023 |
lGenel LPI Puani H 2,36 H 2,30 |
lDl'inya Siralamasi H 121 H 123 |
\Giimriik islemleri | 213 | 200 |
Altyap: | 224 || 230 |
‘Uluslararam Gonderilerin OrganizasyonuH 2,54 H 2,40 ’
|Lojistik Hizmet Kalitesi | 243 | 240 |
(Gonderilerin izlenebilirligi | 243 || 220 |
‘Zamamnda Teslimat H 2,43 H 2,40 ‘

Kaynak: Diinya Bankast LPI 2018 ve 2023.

5. TURKIYE ILE BURKINA FASO ARASINDAKI TASIMA
UCRETLERI
Tirkiye ile Burkina Faso arasinda dogrudan denizyolu veya demiryolu baglantisi

bulunmamaktadir. Dis ticaret tasimalar1 agirhikli olarak Istanbul veya Mersin cikisli denizyolu + Bati
Afrika limanlarindan karayolu, acil gonderilerde ise hava yolu ile gergeklestirilmektedir. En yogun
kullanilan lojistik koridorlar1 Istanbul-Abidjan-Ouagadougou, Istanbul-Lomé-Ouagadougou ve
Istanbul-Tema—Ouagadougou hatlaridir. Tasima maliyetleri; yiikiin agirligi, hacmi, tasima sekli, sezon,
yakat fiyatlari, transit iilke masraflari ve giimriik hizmetlerine bagli olarak degisiklik gostermektedir.

Burkina Faso'ya yonelik tasimalarda deniz navlunu, liman masraflar1 ve karayolu transit ticretleri
birlikte fiyatlandirilmaktadir. Bu nedenle denizyolu tagimalarinda kilogram basina kesin bir ticret yerine
konteyner bazli fiyatlandirma esas alinmakta; ancak karsilastirma amaciyla ortalama kilogram
maliyetleri hesaplanabilmektedir.

Tablo 7:Turkiye — Burkina Faso Ortalama Tasima Ucretleri (2026)

Tasima Modu Kullanilan Giizergah Ort?:jiggiﬂ% C)mt* gg:g;?ma Transit
Hava Yolu z:ag'ﬁﬂguagadougou 8,50 — 12,00 4-8 giin

(DLeg IS/OIU + Karayolu Iosta%l?éléz/georzinAbldjan 0,45 — 0,80 45-60 giin
E;eg;_z;ioélé ) + Karayolu gha%l;ﬂ;@télgjan— 0,20 - 035 45-60 giin
(DFegll_zyiollll(J) y ;:) Karayolu gha%‘t;él;@%lgjan— 0,15 — 0.30 45-60 giin




.. n Ortalama Ucret* ||Ortalama Transit
Tasima Modu Kullanilan Giizergah (USD/kg) Siiresi
Denizyolu + Karayolu |listanbul-Lomé-Ouagadougou |[0,45 — 0,85 140-55 giin
Denizyolu + Karayoly  [Lstanbul—Tema- 0,50 — 0,90 40-50 giin
Ouagadougou

*Not: Ucretler genel ticari yiikler icin hazirlanmis ortalama piyasa degerleri olup; yakit ek {icreti
(BAF), guvenlik ucreti, terminal ellecleme (THC), gimrikleme, depolama, sigorta ve son teslim (last
mile) maliyetlerini icermeyebilir. Ger¢ek navlunlar yiikiin cinsi, hacmi ve sézlesme kosullarina gore

degismektedir.

Tablo 8:Konteyner Bazinda Ortalama Navlun Ucretleri

‘Taslma Tiiru

|Ortalama Navlun (USD)|

\20' Konteyner (FCL)

13.500 — 7.000

40" HC Konteyner (FCL)|[5.000 — 10.500

\LCL (Parsiyel)

1200 — 350 USD/m?3

Hava Kargo Ucretleri
Tiirkiye ile Burkina Faso arasinda dogrudan tarifeli kargo seferi bulunmadigindan hava yiikleri
genellikle Istanbul ¢ikish olarak Addis Ababa, Casablanca veya Tunus aktarmali sekilde tasinmaktadir.
Ucretler gonderi agirhigma gore kademeli olarak diismektedir.
Tablo 9: Hava Kargo Ucretleri

Sarj Edilebilir Agirhk|Ortalama Ucret (USD/kg)|
| 45 kg alti [ 7,50 — 9,00 |
| 45-100kg || 6,50 — 8,00 |
| 100-300kg | 5,80 — 7,20 |
| 300 kg iizeri || 5,50 — 6,50 |

6. DIS TICARET TASIMALARINDA LOJiSTIK SORUNLAR

Burkina Faso'nun denize kiyist bulunmayan bir iilke olmasi, dig ticaret tagimaciliginda
karsilasilan lojistik sorunlarin temel nedenini olusturmaktadir. Ithalat ve ihracat islemlerinin tamamina
yakininin komsu tilkelerdeki limanlar iizerinden gerceklestirilmesi, tilkenin uluslararasi lojistik zincirini
transit iilkelerin ulastirma altyapisina, glimriik uygulamalarina ve giivenlik kosullarina bagimli hale
getirmektedir. Son yillarda Bati Afrika'da yasanan giivenlik sorunlari, kiiresel tedarik zincirindeki
aksakliklar ve navlun maliyetlerindeki artis da lojistik siirecleri olumsuz etkilemistir.

6.1. Yiiksek Tasima ve Navlun Maliyetleri

Burkina Faso, deniz erisiminin olmamasi nedeniyle Afrika'nin lojistik maliyetleri en yiiksek
iilkelerinden biridir. Ithal edilen iiriinler énce Bat1 Afrika limanlarina ulastirilmakta, daha sonra 1.000
kilometreyi asan karayolu tasgimaciligr ile iilkeye sevk edilmektedir. Bu durum, liman elle¢leme
ticretleri, transit gecis masraflari, karayolu navlunlar1 ve giimriik giderleri nedeniyle toplam lojistik
maliyetlerini 6nemli dlgiide artirmaktadir. Ozellikle yakit fiyatlarindaki dalgalanmalar ve déviz kuru
degisimleri tasima maliyetlerini dogrudan etkilemektedir.



6.2. Transit Ulkelere Bagimhlik

Burkina Faso'nun dis ticareti biiyiik 6l¢tide Fildisi Sahili, Gana, Togo ve Benin'deki limanlara
baglidir. Bu iilkelerde yasanabilecek siyasi gelismeler, liman yogunlugu, grevler, giimriik
uygulamalarindaki degisiklikler veya simir gecislerinde meydana gelen aksakliklar Burkina Faso'nun
tedarik zincirini dogrudan etkilemektedir. Transit iilkelere olan bu yiiksek bagimlilik, lojistik siireclerde
onemli bir kirllganlik olusturmaktadir.

6.3. Karayolu Altyapisindaki Eksiklikler

Son yillarda 6nemli yatirimlar yapilmasina ragmen tilke genelindeki karayolu aginin 6nemli bir
boluml hélen stabilize veya disiik standartli yollardan olusmaktadir. Yagisli mevsimlerde bazi
giizergahlarda ulagimin zorlagsmasi, araglarin ortalama hizinin diigmesi ve bakim maliyetlerinin artmasi
teslim siirelerini uzatmaktadir. Ayrica agir tonajl yiik tagimaciligr i¢in uygun altyapinin sinirli olmasi
proje tasimaciligini zorlagtirmaktadir.

6.4. Demiryolu Altyapisimin Yetersizligi

Burkina Faso'da yalnizca Abidjan—Ouagadougou demiryolu hattinin aktif olarak kullanilmasi,
demiryolu tasimaciliginin dis ticaretteki payini sinirlamaktadir. Hattin kapasitesinin yetersiz olmasi ve
modernizasyon ihtiyaci nedeniyle yiik tagimalarinin biiyiik boliimii karayoluna yonelmektedir. Bu
durum hem maliyetleri artirmakta hem de karayolu agindaki yogunlugu yiikseltmektedir.

6.5. Giimriik Islemleri ve Sinir Gegislerinde Yasanan Gecikmeler

Uluslararas1 tagimalarda birden fazla {ilke sinirindan gegilmesi nedeniyle giimriik islemleri
zaman zaman uzun siirebilmektedir. Belge kontrolleri, fiziki muayeneler, farkli giimriik uygulamalari
ve siir kapilarindaki yogunluklar teslim siirelerini uzatmakta ve lojistik maliyetlerini artirmaktadir.
Ozellikle Niangoloko, Dakola ve Cinkansé smir kapilarinda donemsel yogunluklar yasanabilmektedir.

6.6. Hava Kargo Kapasitesinin Simirhh Olmasi

Burkina Faso ile Tiirkiye arasinda dogrudan tarifeli hava kargo seferlerinin bulunmamasi
nedeniyle gonderiler genellikle Afrika'daki aktarma merkezleri iizerinden gerceklestirilmektedir.
Aktarmali tasimacilik, teslim siirelerini uzatirken hava kargo maliyetlerini de artirmaktadir. Ozellikle
blylk hacimli veya diizenli sevkiyatlarda hava tasimaciligi ekonomik olmamaktadir.

6.7. Konteyner ve EKipman Dengesizligi

Burkina Faso'ya yapilan ithalat hacminin ihracata kiyasla daha yiiksek olmasi nedeniyle zaman
zaman bos konteyner temininde gilicliik yasanmaktadir. Bu durum o6zellikle ihracat yapan firmalar
acisindan ek maliyetlere ve sevkiyat gecikmelerine neden olabilmektedir.

6.8. Dijitallesme ve Lojistik Hizmet Kalitesi

Son yillarda giimriik islemlerinin dijitallestirilmesi yoniinde 6nemli ilerlemeler kaydedilmis
olmakla birlikte, lojistik sektortinde dijital takip sistemleri, elektronik veri paylagimi ve entegre lojistik
yonetim uygulamalarinin yayginligi heniiz gelismis iilke standartlarinin gerisindedir. Bu durum,
ozellikle yiik takibi ve tedarik zinciri yonetiminde verimlilik kayiplarina yol agabilmektedir.

7. MUSAVIRLIK DEGERLENDIRMESI

Burkina Faso'nun denize kiyis1 bulunmayan bir iilke olmasi, Tiirkiye ile ikili ticaretin lojistik
yapisini dogrudan etkileyen en 6nemli unsurdur. Tiirkiye'den Burkina Faso'ya gerceklestirilen ihracatin
tamamina yakini, Bati Afrika'daki Abidjan (Fildisi Sahili), Tema (Gana) ve Lomé (Togo) limanlari
lizerinden karayolu ile iilkeye ulagtirilmaktadir. Bu durum, tasima siirelerinin uzamasina ve lojistik
maliyetlerinin, denize erisimi bulunan iilkelere kiyasla daha yliksek gerceklesmesine neden olmaktadir.

Son yillarda Tiirkiye ile Burkina Faso arasindaki ticaret hacminde 6nemli bir artig yaganmig
olmakla birlikte, mevcut lojistik altyapt ve tasima baglantilar1 ticaret potansiyelinin tam olarak
degerlendirilmesini smirlamaktadir. Ozellikle insaat malzemeleri, makine ve ekipman, elektrik-
elektronik drunleri, demir-gelik, tekstil, tarim makineleri ve gida tirtinleri gibi Tiirkiye'nin ihracatta
giiclii oldugu sektorlerde lojistik maliyetleri {iriinlerin nihai satig fiyatlarin1 dogrudan etkilemektedir.
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Turkiye ile Burkina Faso arasinda dogrudan denizyolu hatti ve tarifeli hava kargo baglantisinin
bulunmamasi, tasimalarin li¢iincii tilkeler lizerinden gergeklestirilmesini zorunlu kilmaktadir. Bu durum,
yiiklerin birden fazla aktarma noktasindan ge¢mesine neden olmakta; liman yogunlugu, giimriik
islemleri ve transit gecislerde yasanabilecek gecikmeler teslim siirelerini uzatmaktadir. Ozellikle Bati
Afrika limanlarinda donemsel konteyner yogunlugu, liman ellecleme siirelerinin uzamasi ve karayolu
koridorlarinda yasanan giivenlik sorunlari lojistik zincirinin verimliligini olumsuz etkilemektedir.

Bununla birlikte, Burkina Faso'nun Bat1 Afrika'nin merkezinde yer almasi ve komsu alt1 lilkeye
kara baglantisinin bulunmasi, iilkeyi bolgesel ticaret agisindan O6nemli bir dagitim merkezi haline
getirmektedir. Ozellikle AES (Sahel Devletleri Ittifaki) kapsaminda Burkina Faso, Mali ve Nijer
arasinda ekonomik entegrasyonun giiclendirilmesine yoOnelik calismalarin ilerlemesi halinde,
Tiirkiye'den gergeklestirilecek ihracat agisindan Burkina Faso'nun bolgesel bir lojistik merkez olarak
Ooneminin artmasi beklenmektedir.

Oniimiizdeki donemde Tiirkiye ile Burkina Faso arasindaki ticaretin gelistirilmesi amaciyla
asagidaki hususlarin degerlendirilmesinde fayda goriilmektedir:

e Abidjan Koridoru basta olmak iizere Tiirkiye tarafindan en yogun kullanilan lojistik
koridorlarinda faaliyet gosteren uluslararasi lojistik firmalar ile is birliginin artirilmast,

e Tirk ihracatgilarinin Bat1 Afrika'ya yonelik sevkiyatlarinda konteyner konsolidasyonu ve
ortak lojistik organizasyonlarinin tesvik edilmesi,

e Tiirk lojistik firmalarinin Burkina Faso'da temsilcilik veya acentelik agi olusturmalarinin
desteklenmesi,

e Tiirk Hava Yollarn Kargo (Turkish Cargo) tarafindan Bati Afrika'ya yonelik kargo
kapasitesinin artirilmast ve uygun olmasi halinde Ouagadougou'ya yonelik dogrudan
veya daha kisa aktarmali kargo ¢oziimlerinin degerlendirilmesi,

e Tirkiye ile Bati Afrika arasinda diizenli konteyner servislerinin artirilmasi ve Tiirk
limanlarindan Bat1 Afrika limanlarina yonelik navlun rekabetinin guclendirilmesi,

e Burkina Faso'da yiiriitiilen ulagtirma altyapisi, lojistik merkez ve depolama projelerinde
Tiirk miiteahhitlik ve miihendislik firmalarinin daha etkin rol almasinin tesvik edilmesi,

e Gilimriik iglemlerinin dijitallestirilmesi, transit belge siireclerinin kolaylastirilmasi ve
siir gecis siirelerinin azaltilmasina yonelik bolgesel projelerin yakindan takip edilmesi,

e Burkina Faso'da faaliyet gosteren Tiirk firmalarinin lojistik ihtiyaglarinin diizenli olarak
izlenmesi ve karsilasilan sorunlarin ilgili Burkina Faso makamlar1 nezdinde giindeme
getirilmesi.

Sonug olarak, mevcut lojistik kisitlar Tiirkiye ile Burkina Faso arasindaki ticaret maliyetlerini
artirmakla birlikte, Bati Afrika ulastirma koridorlarinda devam eden altyap1 yatirimlari, bolgesel
entegrasyon calismalart ve Tiirkiye'nin Afrika'ya yonelik ticaret ve ulastirma politikalar1 dikkate
alindiginda, orta ve uzun vadede lojistik altyapinin iyilesmesiyle birlikte ikili ticaret hacminin énemli
olciide artabilecegi degerlendirilmektedir. Ozellikle Abidjan-Ouagadougou Koridoru ile Lomé ve Tema
liman baglantilarinin etkin sekilde kullanilmasi ve Tiirk lojistik sektoriiniin Bat1 Afrika'daki varliginin
giiclendirilmesi, Tiirkiye'nin Burkina Faso pazarindaki rekabet giiciine olumlu katki saglayacaktir.
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